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Vorabauszug (Entwurf)

Tagesordnungspunkt 1:

Antrag auf Unterrichtung durch die Landesregierung zu den bisherigen Zwischenergebnissen
des Runden Tisches ,,Siidschnellweg”

Der Ausschuss verzichtet auf die Beschlussfassung liber den Antrag auf Unterrichtung. Die Lan-
desregierung hatte parallel zu dem Unterrichtungswunsch der Fraktion der CDU angeboten,
heute Uber die Zwischenergebnisse des Runden Tisches ,Slidschnellweg” zu unterrichten, und
ist insofern in der Lage, den Ausschuss schon in dieser Sitzung zu unterrichten.

Unterrichtung

Nach einleitenden Worten von MR Wagner (MW) tragt Prasident Oehlmann (NLStBV) Folgendes
vor:

(Schaubild 1 - Entree)

Es handelt sich bei dem Sidschnellweg um eines der wichtigsten Projekte, das wir im Bereich
Hannover und sogar niedersachsenweit begleiten. Das Problem besteht darin, dass die StralRen-
fihrung wesentlich Giber Briicken erfolgt. Die Briicken stammen aus den 50-er, 60er- und vor-
nehmlich 70er-Jahren und sind aufgrund der hohen Verkehrsbelastung, die seinerzeit nicht an-
gedacht war, komplett ersetzungsbediirftig.

(Schaubild 2 - Ausgangslage ...)

Die Briicke, die sich in einem kritischen Zustand befindet, flihrt (iber die Hildesheimer Stralie.
Sie ist auf diesem Schaubild mit einer gelben Ellipse markiert. Es handelt sich um den Bereich
von Dohren bis zum Ricklinger Kreisel, die Strecke fiihrt auch durch die Leinemasch. Der eine
oder andere wird schon gehort haben, dass es nicht nur Beflirworter dieses Projekts gibt. Das
liegt an diesem Bereich, durch den die Strecke fiihrt.

(Schaubild 3 - Verkehrsbedeutung)

Welche Bedeutung haben die Schnellwege fir Hannover? Hannover verfligt tiber ein Schnell-
wegesystem, das mit den Autobahnen korrespondiert, sodass eine Umfahrung der gesamten
Stadt und des gesamten Stadtbezirkes moglich ist. Der Vorteil dieser Verkehrsfiihrung liegt ganz
klar darin, dass Verkehre aus den Wohnquartieren und der Innenstadt herausgezogen werden
und insbesondere Schwerlastverkehr sich nicht den Weg durch die Stadt suchen muss.

Aus der Grafik sind die unterschiedlichen Verkehrsbelastungen zu ersehen. Es sind bis zu 60 000
Fahrzeuge in unterschiedlichen Bereichen der Schnellwege zu verzeichnen. Der Schnellweg wird
in der Regel von 50 000 Fahrzeugen pro Tag befahren.

(Schaubild 4 - Planungsprozess)

Der Planungsprozess hat 2015 mit einem Ideenwettbewerb begonnen. AnschlieRend erfolgte
der Entscheidungsprozess. Im Jahre 2017 ist die Niedersachsische Landesbehoérde fiir StralRen-
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bau und Verkehr in die Vorplanung gegangen. Vorplanung bedeutet in diesem Fall, dass Varian-
ten entwickelt werden und die Planfeststellung und schlussendlich die endgtliltige Trassenfiih-
rung festgelegt und vorbereitet wird.

Das Planfeststellungsverfahren erfolgte von 2019 bis 2021. Danach wurden die Handlungen kon-
kreter. Ab 2020 wurde auf der vorliegenden Variante die Bauausfiihrung mit detaillierten Planen
ausgearbeitet bis zu dem Punkt, an dem wir heute stehen. Deswegen wird die kommende Wo-
che fiir den weiteren Verlauf sehr spannend sein.

(Schaubild 5 - Dialog- und Beteiligungsprozess)

Es ist mir wichtig, Folgendes anzumerken: In den Medien ist haufig zu lesen, dass die Blirgerin-
nen und Birger von der Trassenfiihrung usw. Gberrascht worden seien. Ich kann dazu nur sagen,
dass wir ab 2015 mit einem Planungstisch begonnen haben, um transparent zu informieren. Alle
betroffenen Bezirksrdte und alle Interessengruppen, die in irgendeiner Form dazu bereit waren,
haben an diesem Planungstisch teilgenommen bzw. waren dazu eingeladen. Dieser Planungs-
tisch hat regelmalig getagt. Schlussendlich haben wir versucht, dariiber die notwendige Trans-
parenz herzustellen. Wir waren mit unterschiedlichen Info-Markten usw. in den betroffenen Re-
gionen unterwegs und haben damit versucht, friihzeitig tiber dieses Projekt zu informieren.

(Schaubild 6 - Bauablauf)

Das Projekt ist relativ langfristig angelegt. Der Grund dafir ist, dass der Bau relativ kompliziert
ist. Es wird mitten in der Stadt gebaut. Es wird ein Tunnelbauwerk gebaut. Es sind eine quer
liegende U-Bahnfiihrung und diverse Leitungen, die in diesem stadtischen Bereich liegen, zu be-
achten. Auch Wasserberiihrung ist gegeben; die Leine und die Kiesteiche sind nicht weit entfernt
gelegen. Infolgedessen ist dieses Projekt auch von der Bautaktung her eine Herausforderung,
der wir uns aber gerne stellen.

Es ist noch wichtig zu wissen, dass wir unter dem sogenannten rollenden Rad bauen. das heif3t
die Stralle wird die ganze Zeit einspurig offengehalten werden. Deswegen beginnen wir jetzt als
Erstes mit dem Erstellen einer Ersatzbriicke. Das ist der Bereich, der in D6hren spater den Tunnel
umfasst; denn wir missen die alte Briicke, die eine Haltbarkeit nur noch bis maximal Ende nachs-
ten Jahres hat, sperren und danach abreiBen. Der Verkehr soll aber weitergefiihrt werden, damit
es nicht zu den vorhin beschriebenen Komplikationen kommt, dass sich Verkehre den Weg durch
die Innenstadt suchen.

Wir hoffen, dass der Bauprozess nicht durch allerlei Widrigkeiten verlangert oder verzégert wird.
Wer Erfahrungen mit dem Thema Bau hat, der weiR, dass das eine spannende Sache ist, die sich
gelegentlich dynamisch entwickelt. Vor einem Bau kann man viel planen und (iberlegen, kann
aber nicht sicher sein, dass alles zu 100 % so umgesetzt wird, wie geplant worden ist. Aber diese
Klippen werden wir schon Giberwinden.

(Schaubild 7 - Positive Effekte)

Was wird sich durch den Bau verbessern? Der StraBenquerschnitt wird etwas vergroRert. Diese
Anderung wurde in der Offentlichkeit kritisch angemerkt. Die VergréBerung des StraRenquer-
schnitts hat folgenden Hintergrund: Die heutigen Fahrzeugmodelle haben andere Male als die
Fahrzeugmodelle in den 50-ern, 60-ern und 70-ern. Infolgedessen sind auch die Standardstra-
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Renbreiten verandert worden. Wer den Slidschnellweg heute befidhrt, bemerkt, dass die Fahr-
spuren sehr eng sind und es keinen Mittelstreifen und vor allen Dingen keinen Standstreifen
gibt. Der Standstreifen ist wichtig bei Unfall- und anderen kritischen Situationen. Eine Rettungs-
gasse kann bei starkem Verkehr auf dem Siidschnellweg jetzt nicht gebildet werden. Das bedeu-
tet, dass die Rettungskrafte dann immer einen Riesenumweg machen missen und nur sozusa-
gen rickwartig Gber eine Anschlussstelle zu einer Unfallstelle gelangen kdénnen. Das kostet im
Ernstfall Zeit und riskiert Menschenleben. Im vergangenen Jahr ereignete sich auf dem Sid-
schnellweg ein schwerer Motorradunfall, in dessen Folge genau das Geschilderte passiert ist:
Sofortiger Stau, das heifdt, die Rettungskrafte kamen auf der vorgeschriebenen Fahrbahnrich-
tung nicht durch und mussten eine Umfahrungsaktion starten. Gliicklicherweise war kein Feuer
im Spiel. Deshalb war die Zeitverzégerung fiir den Verunfallten nicht so kritisch. Hatten andere
Unfallszenarien eine Rolle gespielt, hatte es ein Riesenproblem gegeben.

Wir verbessern den Larmschutz, indem wir die Lirmschutzwande an der Trasse fast durchgangig
neu filhren. Wir bauen und richten auch die Briicken auf die neue HQioo! Hochwasserlinie ein,
also setzen das ganze Bauwerk ein Stlick weit hoher und werden damit auch die Durchlassraume
der Briicken vergrofRern. Erinnern Sie sich bitte an die Katastrophe im Ahrtal. Dort waren relativ
viele kleine Briicken mit sehr kleinen Briicken entlang der Ahr gelegen. Mit steigendem Wasser-
stand und steigendem Impact haben diese Briicken ihre Funktion versagt, weil die Durchldsse
relativ schnell durch Treibgut usw. zugesetzt wurden, sodass Briickendurchldsse wie Staumau-
ern wirkten. Es kam zu diesen extremen Schaden, weil das Wasser nicht abflielen konnte, auf-
gestaut wurde und dann mit groRerer Macht jeweils von Briicke zu Briicke geflossen ist. Das
wollen wir bei der Ihnen heute vorgestellten Planung verbessern.

(Schaubild 8 - Anlass - Runder Tisch ,,Sidschnellweg®)
MR Wagner (MW) fiihrt hierzu ergdnzend aus:

Minister Lies hatte kurz nach Ubernahme der Amtsgeschifte als Wirtschaftsminister mit Vertre-
tern aus Politik, Verwaltung, Verbdanden und Birgerinnen und Birgern, aber auch mit den De-
monstrierenden im Baum-Camp Kontakt aufgenommen und sie fiir den 17. November 2022 zu
dem Runden Tisch eingeladen. Wir haben diesen Runden Tisch im GroRRen Sitzungssaal des Fi-
nanzministeriums sehr kurzfristig organisieren kdnnen. Fast alle, die eingeladen waren, sind der
Einladung gefolgt. Fast 50 Beflirworter und Gegner waren anwesend. An dem Runden Tisch wur-
den die Argumente ausgetauscht. Im Prinzip ist das Ziel, nach Mdglichkeiten zu suchen, den Ein-
griff in die Leinemasch im Rahmen dessen, was planerisch noch moglich ist und ohne das Projekt
zu verzogern, zu verringern. Das ist eine sehr herausfordernde Aufgabenstellung. Es ist wichtig,
dass Beflirworter und Gegner zu Wort kommen und ihre Argumente vortragen kdnnen und im
Anschluss Gesprache mit dem Bund gefiihrt werden kénnen, um mit ihm, dem denjenigen, der
bundesweit die Standards flir Strallen setzt, im Rahmen dessen, was maoglich ist, auszuloten,
was wir insbesondere in Bezug auf den Westteil des Schnellweges noch optimieren kénnen,
ohne in Zeitverzug zu kommen.

1 Wikipedia: HW100 = Wasserstand bei einem 100-jahrlichen Hochwasser oder Abflussmenge (auch 100-jahrlicher Abfluss, kurz
HQ100 genannt) eines Gewassers, die im statistischen Mittel einmal alle 100 Jahre erreicht oder tiberschritten wird.
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Das Wichtigste ist, im Dialog zu bleiben und Eskalationen zu vermeiden. Letztendlich sind nur im
Dialog Gberhaupt noch Wege zu finden, um verniinftig miteinander an der Sache weiterzuarbei-
ten zu kénnen.

Beflirwortern und Gegnern war wahrend des Gespraches am Runden Tisch klar, dass die Mal3-
nahmen im Ostlichen Teil - das Behelfsbauwerk und der Tunnel - unumstritten sind. Daher wurde
auch die Festlegung getroffen, dass zunachst nur in diesem Bereich Bauarbeiten erfolgen, damit
noch ein Zeitraum fiir einen Dialog iber die im Weststeil geplanten MaRnahmen besteht und
mit dem Bund ausgelotet werden kann, welche Optimierungsmoglichkeiten in dem Bereich und
auch mit Blick auf das Ubrige Schnellwegesystem, das in den nachsten Jahren noch Planungsar-
beiten unterzogen werden muss, moglich sind.

Einigkeit besteht, wie gesagt, in Bezug auf die Notwendigkeit des Tunnels und der Behelfsbri-
cke. Ein groBer Dissens besteht immer noch Uber die vorgesehene Breite des Siidschnellweges
im Bereich der Leinemasch. Der Stidschnellweg ist regelkonform geplant. Es handelt sich dabei
schon um eine Kompromisslosung. Eigentlich misste die Trasse einen Regelquerschnitt RQ31
aufweisen. Diesen Querschnitt hatten wir dem Bund vorgeschlagen. Wir haben uns mit dem
Bund im Planungsprozess auf den RQ25 geeinigt. Das ist ein Regelquerschnitt, der aus Sicher-
heitsgriinden moglich ist und aus Sicht des Bundes aus Sicherheitsgriinden gebraucht wird.

Am 22. Dezember 2022 wird beim Bund ein Gesprach mit zwei oder drei Gegnern und zwei oder
drei Beflirwortern des Projektes stattfinden. Vertreten sein wird das Verkehrsministerium des
Landes, die Landesbehérde fiir StraRenbau und Verkehr sowie das Bundesverkehrsministerium.
In dieser Runde soll noch einmal geprift werden, was vonseiten des Bundes verdanderbar ist,
ohne das Projekt insgesamt und dessen Zeitablauf zu gefdahrden.

Prasident Oehlmann (NLStBV) merkt hierzu an:

Bei den Breiten, die schlussendlich in der Planfeststellung festgeschrieben sind und nach Uber-
prifung des Oberverwaltungsgerichts Liineburg bestatigt worden sind, handelt es sich bereits
um reduzierte Breiten. Wir sind mit einem Querschnitt von 31 m gestartet und sind jetzt bei
25 m angelangt; das ist ein deutlicher Unterschied.

Das Problem ist, dass sehr orthodox um den Bereich der Standstreifen gekdmpft wird. Die Stand-
streifen an jeder Seite der StraRe sind 2,5 m breit. Standstreifen dieser Breite sind allerdings ein
Sicherheitserfordernis - wie das Oberverwaltungsgericht im Rahmen seiner Eilentscheidung sehr
klar ausgefiihrt hat -, auf das wir bei der Planung und schon gar nicht bei der Realisierung hatten
verzichten dirfen, weil ein Verzicht auf diese Standstreifen schlichtweg rechtswidrig ist.

Der Fairness halber muss ich aber hinzufligen, dass es Alternativen gibt. So kdnnte mit soge-
nannten Nothaltebuchten gearbeitet werden. Das MaR aller Dinge fiir die Entscheidung, wann
welches System zum Tragen kommt, ist allerdings die Verkehrsmenge. Da die Verkehrsmenge,
die den Sldschnellweg taglich passiert, konstant bei rund 50 000 Fahrzeuge liegt, gab es auch
vonseiten des Bundesministeriums keine Chance fir uns, irgendeinen anderen Kompro-
miss - beispielsweise einen anderen Querschnitt - zu realisieren. Ich freue mich aber sehr, dass
insbesondere Herr Minister Lies jetzt dennoch beginnt, diese von sehr starken Emotionen und
auch leichter Aggression begleitete Entwicklung zu entspannen, indem er mit diesem Runden
Tisch nach Alternativen sucht.
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Fiir die Landesbehorde kann ich erklaren: Wir bauen fiir die Blirgerinnen und Biirger und wollen
moglichst Szenarien vermeiden, dass es zu groRere Auseinandersetzungen zwischen Demonst-
rantinnen und Demonstranten und der Polizei kommt. Deswegen ist es auch richtig, dass wir im
ersten Schritt nur die Flachen roden, die wir fir die Ersatzbriicke benoétigen. Die Ersatzbriicke
wird aus einer Stahlkonstruktion bestehen. Sie wird, wie ich eingangs erklart habe, die alte Bri-
cke Uber die Hildesheimer Stral3e, die ihren Dienst versagt, ersetzen, damit der Verkehr weiter-
hin flieBen kann.

Diese MaBnahme wiederum ist die Voraussetzung dafiir, dass wir den Tunnel in Déhren bauen
kénnen. Ich mochte darauf hinweisen, dass es im gesamten Bundesgebiet einmalig ist, dass ein
solches Tunnelbauwerk, das nicht durch die Topografie notwendigerweise als Tunnelbauwerk
realisiert werden miisste - es hatte aus topografischen Griinden weiterhin bei einer Briickenfiih-
rung bleiben kénnen -, ohne Zuschuss seitens der Kommune, also zu 100 % vom Bund, finanziert
wird. Das ist ein extremer Erfolg flir Hannover. Das ist auch ein Argument, das - je nachdem, mit
wem man spricht - ab und zu auch von Bundesseite immer wieder angemerkt wird, um zu zei-
gen, dass diese 100-prozentige Kostenlibernahme ein starkes Entgegenkommen ist. Insbeson-
dere Menschen, die in Hannover-Dohren leben, treibt nattrlich die Furcht um, dass das Tunnel-
bauwerk dann, wenn mit dem Bau nicht ziligig begonnen wird, vom Bund sozusagen kassiert
wird, weil die Kosten fiir ein Tunnelbauwerk zwei- bis dreimal hoher liegen als die Kosten fir
konventionelle briickengestitzte StraBenfiihrungen. Deshalb ist es umso wichtiger, dass wir mit
diesem Bereich sensibel umgehen.

Aussprache

Abg. Uwe Dorendorf (CDU) begriiRt die Entscheidung von Minister Lies, einen Runden Tisch ein-
zurichten, um in einen sachgerechten Dialog mit den Gegnern der BaumalRnahme einzutreten,
und die damit verbundene Maligabe, dass dadurch die weitere Planung nicht verzégert werden
dirfe. Er verweist auf die Lange des Zeitraumes, in dem die MalRnahmen bis zur Baureife geplant
worden sind, und die bundesweite Besonderheit der 100-prozentigen Finanzierung dieses topo-
grafisch eigentlich nicht nétigen Tunnelbauwerkes durch den Bund, und wirft die Frage auf, was
nunmehr zeitnah tGiberhaupt noch verandert werden kénne, um die Bedenken der Gegner gegen
die BaumalRnahme auszurdaumen.

Abg. Jorn Schepelmann (CDU) legt dar, der Vertreter des MW und der Prasident der Niedersach-
sischen Landesbehorde fiir StraRenbau und Verkehr hatten klar aufgezeigt, wie wichtig die Sa-
nierung bzw. Erneuerung des Sudschnellweges nicht zuletzt aus Sicherheitsaspekten sei. Aus
diesem Grunde irritiere ihn das Verhalten der Gegner dieser BaumalRnahme.

Minister Lies habe im Konflikt um den Ausbau des Stdschnellwegs ein Moratorium verhangt,
das vorsehe, dass in dem Bereich, in dem sich die besetzten Baume am Stidschnellweg befanden,
erst einmal keine Vorarbeiten durchgefiihrt wiirden. Eine durchgangige Verkehrsfiihrung auf
dem Silidschnellweg werde aber nur ermoglicht werden kénnen, wenn nicht nur die nicht kon-
fliktbelasteten Streckenabschnitte, sondern auch der konfliktbelastete Streckenabschnitt des
Sudschnellweges saniert werde. Ihn, Abg. Schepelmann, interessiere, inwieweit vor diesem Hin-
tergrund das Ruhen der Arbeiten in dem konfliktbelasteten Streckenabschnitt sinnvoll sei und
inwieweit Schadenersatzklagen des Bundes drohten, wenn die bereits planfestgestellten Bau-
malnahmen nicht umgesetzt wiirden.
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Abg. Reinhold Hilbers (CDU) erklart, der Fraktion der CDU sei mit Blick auf den Messestandort
Hannover und die Bedeutung der Schnellwege fir den Verkehrsfluss in einer Landeshauptstadt
sehr daran gelegen, dass dieses hinsichtlich des Zeitplans der Bauausfiihrung sehr ambitionierte
Projekt zeitnah umgesetzt werde. Die ,,Hannoversche Allgemeine Zeitung” berichte in ihrer Aus-
gabe vom 23. September 2022 in dem Artikel , Keine Neuplanung fiir umstrittenen Neubau des
Sudschnellwegs”, dass Ministerprasident Weil im Falle einer Neuplanung der BaumaRnahme vor
einem Zeitverlust im Umfang von drei bis vier Jahren warne. Er, Abg. Hilbers, habe der heutigen
Unterrichtung einerseits erleichtert, andererseits aber auch verwundert entnommen, dass eine
Neuplanung dieser BaumalRnahme nicht infrage komme. Wenn eine Neuplanung aber de facto
ausgeschlossen sein solle, seien wohl nur , kosmetische” Veranderungen moglich, die nach sei-
nem Eindruck sicher nicht ausreichten, um die Gegner der BaumalRnahme zu beschwichtigen.
Ilhn interessiere vor diesem Hintergrund, ob durch Veranderungen, die von den Gegnern der
Sanierung des Sudschnellweges gewiinscht wiirden, das abgeschlossene Planfeststellungsver-
fahren wieder aufgeschniirt werden miisste, sodass bei dieser umsetzungsreifen und gerichtlich
bestatigten BaumaRnahme Zeitverluste drohten, oder ob die Landesregierung solche Folgen fir
die Zeitplanung von Anfang an ausschlieBen wolle. Weiterhin wolle er wissen, ob das Land durch
ein Aufschniren dieser planfestgestellten und gerichtlich gepriiften BaumalRnahme seine aktu-
elle Rechtsposition gefahrden wiirde.

MR Wagner (MW) legt dar, Abg. Hilbers habe den Spagat, den die Suche nach Verdanderungen
im Dialog mit den Gegnern der Baumalinahme erfordere, ohne das Bauvorhaben insgesamt zu
gefahrden, zutreffend beschrieben. Es misse unbedingt vermieden werden, dass die Planungen
in ihren Grundfesten erschittert wirden und bei der Umsetzung ein Zeitverzug entstehe. Es sei
zwischen wesentlichen und unwesentlichen Anderungen der planfestgestellten MaRnahmen zu
unterscheiden. Umfang und Grenzen moglicher Anderungen seien im Dialog mit Vertretern des
Bundes und der Planfeststellungsbehorde auszuloten. Alle Beteiligten seien sich bewusst, dass
die Planungen fir die Sanierung des Sidschnellwegs sehr weit fortgeschritten seien und der
Spielraum fiir Veranderungen nur noch sehr gering sei. Denkbar sei jedoch, dass der Runde Tisch
zu Vereinbarungen fiihre, die bei den Planungen zur Sanierung des Ubrigen hannoverschen
Schnellwegenetzes, beispielsweise des Westschnellweges, berlicksichtigt werden kdnnten, etwa
auch mit Blick auf mogliche Veranderungen des Regelwerks des Bundes fiir StraRenbauvorha-
ben vor dem Hintergrund der Uberlegungen zu mehr Klimaschutz.

Welchen Einfluss ein mogliches behordliches Entgegenkommen bei der Bauausfiihrung auf das
Bauvorhaben haben kénne, vermoge er, MR Wagner, zum jetzigen Zeitpunkt der Gesprache des
Runden Tisches nicht zu sagen. Er habe auch keine neue Idee, die er heute prasentieren kénne,
wie den Gegnern der BaumalRnahme entgegengekommen werden kdnne.

Ein Zeitverzug werde durch das Moratorium, das Minister Lies fiir den Bereich der besetzten
Baume verfligt habe, nicht entstehen. Dass in diesem Bereich des Stidschnellweges keine Bau-
vorbereitungen getroffen wiirden, sei deshalb nicht dramatisch, weil in diesem Bereich ohnehin
erst in einem Jahr gebaut werden solle. Insofern bestehe fiir diesen Bereich ein Zeitfenster, das
bis zum Sommer 2023 fir einen Dialog mit den Gegnern der Rodung der Bdume und Verbreite-
rung der Stralle genutzt werden kdnne.

Prasident Oehlmann (NLStBV) bestatigt die Aussagen seines Vorredners. Mit der Sanierung ei-
ner derart langen Strallenstrecke konne nicht (iberall gleichzeitig begonnen werden, erklart er,
denn dies wiirde die Kapazititen der NLStBV iiberfordern. Ein solches Vorgehen wire im Ubri-
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gen auch bautechnisch nicht sinnvoll. Der geplante erste Bauabschnitt, mit dem das Bauvorha-
ben gestartet werden solle, umfasse den Tunnel, der das anspruchsvollste und somit langwie-
rigste Projekt darstelle. Mit diesem Streckenabschnitt werde auch deshalb begonnen, weil die
Bricke, die Gber die Hildesheimer StrafRe fihre, nur noch einen kurzen Zeitraum fiir den Verkehr
zur Verfligung stehen diirfe. Insofern bestehe in diesem Streckenabschnitt extremer Handlungs-
druck. Der Zustand der anderen Briicken des Siidschnellwegs er6ffne groRere Handlungszeit-
fenster. Die NLStBV habe dieses Handlungskriterium bei der Bauplanung und Feinjustierung der
Bauausfiihrung beriicksichtigt und verfiige daher (ber ein Zeitfenster, das es ermdgliche, den
Dialog mit den Gegnern der Baumalinahme zu fiihren, ohne dass es zu Verzogerungen beim Bau
komme.

Firr die Frage, welche Moglichkeiten sich béten, von der bestehenden Linie, die in der Planfest-
stellung ihren Niederschlag gefunden habe, abzuweichen, werde das Ergebnis des Gespraches,
das am 22. Dezember 2022 in Berlin mit Vertretern des Bundesverkehrsministeriums gefiihrt
werde, insoweit sehr entscheidend sein, als die Landesbehdrde im Zuge der Baumalinahme Sid-
schnellweg im Auftrage des Bundes téatig sei. Das Land sei insofern gewissermaRen der Architekt
und der Bund der Auftraggeber bzw. Besteller. Wenn der Bund etwas anderes bestelle, werde
das Land auch etwas anderes bauen. Anderungen an der Bauausfithrung wiirden die handelnden
Personen in der Landesbehdérde fiir Stralenbau und Verkehr zweifellos gehorig unter Druck set-
zen. Er, Oehlmann, sei gleichwohl sicher, dass es gelingen wiirde, mogliche vereinbarte Ande-
rungen in die Bauausfiihrung einflieBen zu lassen. Nach seinem Eindruck bestehe unter den Ver-
fahrensbeteiligten Konsens, dass die Realisierung des Projektes oberste Prioritdt haben misse,
um den StralRenverkehr auf den Schnellwegen zu halten und zu vermeiden, dass er sich im nach-
geordneten StraBennetz der Landeshauptstadt Ausweichwege suche. Im Grunde genommen
gehe es jetzt nur noch darum, ob der Bund als Auftraggeber bereit sei, iberhaupt noch einmal
in die Diskussion um Veranderungen einzutreten. Die Einflussmoglichkeiten des Landes seien in
dieser Hinsicht gering, betont Herr Oehlmann: Architekten seien im Ubrigen gut beraten, nicht
gegen den Willen des Bauherrn zu arbeiten, weil ein solches Verhalten meistens zu unangeneh-
men Folgeauseinandersetzungen fihre.

Abg. Frank Henning (SPD) bemerkt, nach seinem Eindruck bestehe in der Auseinandersetzung
zwischen Gegnern der BaumaRBnahme und dem Land bzw. dem Bund ein Dissens nur noch in der
Frage, wie breit der Schnellweg im Bereich der Leinemasch sein miisse. Vor diesem Hintergrund
interessiere ihn, was diesen Bereich der Leinemasch aus Sicht der Gegner der BaumaRnahme so
wertvoll erscheinen lasse.

Abt. Stephan Christ (GRUNE) schlieRt sich dem Lob an Minister Lies fiir dessen Kommunikation
und die Einberufung des Runden Tisches an, merkt an, dass er als Teilnehmer an diesen Gespra-
chen am Runden Tisch diesen als sehr wertschatzendes Format gegenlber allen Gesprachsteil-
nehmern wahrgenommen habe, und bestatigt, dass auch nach seinem Eindruck in diesen Ge-
sprachen kein Dissens Uber das Erfordernis einer Sanierung der Briicken, sondern Einvernehmen
Uber den dringenden Handlungsbedarf bestanden habe.

Der Abgeordnete erinnert daran, dass der Regelquerschnitt der StraRentrasse in diesem Bereich
des Sudschnellweges schon von RQ 31 auf RQ 25 verringert worden sei, und fragt, ob es Aspekte
gebe, die es ermdglichen wiirden, den Regelquerschnitt der Stralle weiter zu reduzieren, um so
den Kritikern der BaumaRnahme weiter entgegenzukommen. Beispielhaft flihrt er mit Blick auf
Sicherheitsaspekte an, dass moglicherweise Geschwindigkeitsbegrenzungen im Bereich der Lei-
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nemasch einen geringeren Regelquerschnitt erfordern kénnten. AbschlieRend fragt der Abge-
ordnete, welche BaumalRnahmen in dem konflikttrachtigen Bereich der BaumaRnahme in der
Leinemasch demnachst geplant seien und ob diese den Konflikt weiter eskalieren lassen kénn-
ten.

Abg. Marcel Scharrelmann (CDU) dulRert, er habe vernommen, das im gegenwartigen Planungs-
stadium auch mit Blick auf den zeitlichen Ablauf der durchzufiihrenden BaumaBnahmen keine
erheblichen Verdanderungen mehr moglich seien und Veranderungen allenfalls noch ,das klei-
nere Umfeld” betreffen konnten. Er entnehme den Worten des Abg. Christ allerdings, dass die-
ser sich weiterhin fiir eine mogliche weitere Verkleinerung des Regelquerschnittes auf < 25 aus-
spreche. Ihn, Abg. Scharrelmann, interessierten in diesem Zusammenhang nadhere Informatio-
nen zum finanziellen Risiko, das sich bei einer Neuplanung ergeben wiirde, sowie zum Risiko
eines zeitlichen Verzugs des Baufortschrittes. Im Ubrigen habe er die Befiirchtung, dass Zuge-
stdndnisse an die Kritiker der BaumalBnahme in diesem Projektstadium zu nicht passgenauen
Fahrbahnbreiten auf dem Siidschnellweg flihrten. So mache es doch wirklich Giberhaupt keinen
Sinn, wenn der Tunnel, der zuerst gebaut werden solle, breiter ausgefiihrt werde als die Fahr-
bahnbreiten auf dem Streckenabschnitt, der die Leinemasch durchquere.

MR Wagner (MW) nimmt zu den Ausfiihrungen und Fragen seiner Vorredner folgendermalien
Stellung:

Hauptkritikpunkt der Gegner sei, dass in Anbetracht zukiinftiger Verkehrsentwicklung und Hal-
bierung des motorisierten Individualverkehrs nicht mehr so breite Strale gebraucht wirden,
wie sie bei den Planungen zur Sanierung des Stidschnellweges noch zugrunde gelegt seien, und
dass deutlich schmalere Fahrbahnen befahren werden kénnten. Es werde kritisiert, dass quasi
eine Stralle mit einem Stadtautobahnquerschnitt durch die Leinemasch gebaut werde.

An dem Fahrbahnkdrper des Streckenabschnittes, der die Leinemasch durchquere, werde nicht
sehr viel gedndert werden kdénnen. Es kénnten nur 0,4 ha der Leinemasch, also nur knapp 4 %
der Flache, eingespart werden, wenn die Trasse schmaler gestaltet wiirde. Fir das hochwasser-
bedingt erforderliche Heraufsetzen der Trasse werde der Damm von Bewuchs befreit werden
missen. Das heiRe, der Eingriff in die Natur werde auch dann nicht geringer ausfallen, wenn der
Streckenabschnitt schmaler gebaut wirde.

Hinzu komme, dass die mit dem aktuell planfestgestellten Querschnitt RQ25 geplanten Aus-
gleichs- und ErsatzmalBnahmen zu einer komplett ausgeglichenen 6kologischen Bilanz fiihrten.

Dass es weiterer Arbeiten fiir den Klimaschutz bediirfe, sei bei allen verantwortlich handelnden
Personen inzwischen Allgemeingut. Insofern werde der Bund gefragt sein, das Regelwerk insge-
samt zu Uberprifen. Der Bund habe die Verkehrsprognose 2040 in Auftrag gegeben. Er erhoffe
sich aus dieser Verkehrsprognose Hinweise aus der Wissenschaft auf klimanitzliche Verbesse-
rungen im Verkehrsbereich und Prognosen zur kiinftigen Mobilitadt in Deutschland.

Es sei weder Ziel des Dialoges noch Ziel des Runden Tisches, Verdanderungen in einer Substanz
herbeizufiihren, die den Planfeststellungsbeschluss in Ganze infrage stellten und eine mehrjah-
rige Neuplanung erforderten.

Prasident Oehlmann (NLStBV) sagt zu, dem Ausschuss drei , Faktenchecks” mit den Argumenten
der Gegner des Aus- und Neubaus des Siidschnellweges zu (ibermitteln. Diese Faktenchecks,
erlautert er, enthielten die Aufbereitung aller wesentlichen Fragestellungen.
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Nach seinem Eindruck, erklart der Prasident sodann, gehe es den Kritikern weniger um konkrete
StralRenbreiten bzw. -querschnitte als vielmehr um die unterschiedlichen Auffassungen zu einer
dringend gebotenen Verkehrswende. Er habe in den Diskussionen mit den Kritikern festgestellt,
dass der Aspekt der Breite der StraBe den Kritikern nur als Anfasser diene und es den meisten
Protestierenden vielmehr darum gehe, dass der Stidschnellweg ganz verschwinde und dort keine
Autos mehr fihren. In den Diskussionen werde angefiihrt, dass eine Verkehrswende, die diesen
Namen wirklich verdiene, auch bedeute, dass sich Verkehre zulasten des Individualkraftfahr-
zeugverkehrs verandern missten, und dass die fiir den Individualverkehr geplanten StraBenkor-
per zu groR dimensioniert seien.

Er sorge sich darum, dass Teile der Gesellschaft mit ihren Forderungen nach einer Verringerung
des Strallennetzes den gleichen Fehler begingen, wie er beim Ausstieg aus den konventionellen
Energietragern begangen worden sei. Wer das Strallennetz verkleinern wolle, der misse auch
bericksichtigen, dass dies z. B. massive Auswirkungen auf die Just-in-time-Philosophie der Wirt-
schaft haben werde. Als Flachenland miisse Niedersachsen auch bewusst sein, dass Mobilitat in
einer Landeshauptstadt eine ganz andere Notwendigkeit und Qualitat als auf dem flachen Lande
habe, wo viele Menschen ohne Individualverkehr gar nicht in angemessener Zeit zu ihrem Ar-
beitsplatz gelangen kdnnten.

Abg. Jorn Schepelmann (CDU) wirft die Frage auf, weshalb ein Runder Tisch einberufen worden
sei, wenn im MW schon jetzt die Ansicht vertreten werde, dass Verdnderungen, die eine Abwei-
chung vom Planfeststellungsbeschluss darstellten, unmdglich seien, und bezeichnet das Han-
deln der Landesregierung in Bezug auf den Stidschnellweg aus diesem Grunde als Symbolpolitik.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung, wie sie der Abg. Christ vorgeschlagen habe, moge zwar be-
sonders schwere Unfélle auf dem Suidschnellweg verhindern. Aber auch eine Geschwindigkeit
von beispielsweise 50 km/h garantiere keinen Schutz vor Unfillen. Ein Verzicht auf Standstrei-
fen, die den Rettern den Zugang zum Unfallort erméglichten, hatte dann fatale Folgen - Folgen,
die wohl auch nicht von Demonstranten hingenommen wiirden. Eine Verringerung der StralRen-
breite komme fir ihn, Abg. Schepelmann, daher nicht infrage.

MR Wagner (MW) erlautert, dass innerhalb eines bestehenden Planfeststellungsbeschlusses nur
unwesentliche Verdnderungen moglich seien und daher wesentliche Anderungen, die den Cha-
rakter von Neuplanungen hitten, unzulissig seien. Welche Anderungen der Dialogprozess erge-
ben werde, kénne er heute, vor dem Abschluss der Gesprache am Runden Tisch, nicht vorher-
sagen. Der Kompromiss solle im ergebnisoffenen Dialog zwischen den Verfahrensbeteiligten und
den Gegnern des Projektes erarbeitet werden. Eine grofRformatige Umplanung der BaumaR-
nahme sei ausgeschlossen. Der Siidschnellweg werde insofern nicht neu geplant werden.

Abg. Christian Frolich (CDU) wirft die Frage auf, ob es im gegenwartigen Stadium der Planung
der Bauausfiihrung noch moglich ware, als unwesentliche Veranderung beispielsweise einen
Radweg entlang des Stidschnellweges einzuplanen, oder ob ein solches Vorhaben schon ein zu
groBer und somit unzuldssiger Eingriff in das bestehende planfestgestellte Projekt darstellen
wirde.

Abg. Marcel Scharrelmann (CDU) bittet darum, einmal beispielhaft gegebenenfalls anhand von
abgeschlossenen BaumalRnahmen zu skizzieren, was unter , kleinen bzw. unwesentlichen Ver-
anderungen” genau zu verstehen sei.
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MR Wagner (MW) erldutert, die Liste an Anderungsméglichkeiten sei zu lang, als dass er spontan
alle aufzahlen kénne. Die Abgrenzung, welche Veranderung unwesentlich und welche Verande-
rung wesentlich sei, sei auBerdem recht schwierig. Die Einfihrung einer Geschwindigkeitsredu-
zierung im Bereich der Leinemasch sei nicht zielfiihrend, weil fir den StraRenquerschnitt die
Verkehrsmenge der ausschlaggebende Faktor sei. Eine Beteiligung des Bundes beim Bau eines
am Sudschnellweg entlangfiihrenden Radweges kénne ein Punkt sein, Gber den mit den Vertre-
tern des Bundesverkehrsministeriums gesprochen werden kénne. Der Bau eines Radweges ent-
lang des Slidschnellweges aber ware in jedem Fall - losgel6st von der vorliegenden Planfeststel-
lung - separat zu planen und durchzufiihren.

Prasident Oehlmann (NLStBV) fiihrt ergédnzend Folgendes aus:

Den Rahmen fir Veranderungen - das, was Sie jetzt als Antwort einfordern - miissen wir mit
unserem Auftraggeber, dem Bund, diskutieren. Dafiir wird der 22. Dezember 2022 tatsachlich
ein wichtiges Datum sein. Das soll auch der Einstieg in diese Diskussion sein. Das ist ja, soweit
ich weil3, nicht als einmalige Veranstaltung geplant. An der Planfeststellung werden Alternativen
nicht scheitern.

Wer sich den Verlauf des Stidschnellweges anschaut, der erkennt, dass die Variabilitat, also die
Moglichkeit, die Trasse nach links oder rechts zu verschwenken, begrenzt ist. Die Trasse wird
somit schon ungefahr da verlaufen, wo sie sich jetzt befindet. Jetzt geht es in der Tat um die
GroRenordnung des StralRenquerschnittes. Die GroRenordnung wdre nur dann eine Option,
wenn der Bund sagt: Okay, ich schliefe mich einigen Vorschlagen an und gebe dir, Land, die
Chance, diese Anderungen umzusetzen. Das MaRgebliche ist die Verhandlung mit dem Bund,
weil er der Auftraggeber ist und nur er uns Spielraume ertffnet oder nicht er6ffnet. Deswegen
bin ich sehr gespannt auf das Gesprach, das am 22. Dezember 2022 in der Niedersachsischen
Landesvertretung mit hochrangigsten Vertretern des BMDV stattfinden wird. Danach sehen wir
hoffentlich klarer.

Abg. Matthias Arends (SPD) weist darauf hin, dass die Reduzierung des StralRenquerschnitts von
RQ31 auf RQ25 immerhin eine Reduzierung um 20 % darstelle, und erkundigt sich vor diesem
Hintergrund danach, welchen RQ der Slidschnellweg aktuell aufweise und welcher Anteil des RQ
dem Verkehrsfluss von taglich 50 000 passierenden Fahrzeugen und welcher Anteil des RQ dem
Sicherheitsaspekt geschuldet sei. - Prasident Oehlmann (NLStBV) sagt zu, die Angaben dazu in
aufbereiteter Form nachzureichen.

Abg. Reinhold Hilbers (CDU) fragt mit Blick auf das mit dem Bund fiir den 22. Dezember 2022
avisierte Gesprach, ob Veranderungen, die die Bauausfiihrung zeitlich verzégerten, aus Sicht des
MW ein garantiertes No-Go wdren.

Abg. Marcel Scharrelmann (CDU) duBert sein Bedauern darliber, dass das MW seine Frage, was
ykleine” bzw. ,,unwesentliche” Veranderungen seien, die unschadlich fiir bestehende Planfest-
stellungsbeschliisse zu Stralenbauvorhaben seien, nicht beantwortet habe, und zeigt sich ver-
wundert dariiber, dass das MW in die Gesprache mit dem Bund und den Gegnern am Runden
Tisch gehe, ohne dass es eine Vorstellung davon habe, welche Verdanderungen moglicherweise
infrage kommen kénnten.

MR Wagner (MW) erklart, das MW wolle zeitliche Verzégerungen unbedingt ausschlieBen. Klar
sei, dass die Briicken funktionsfahig hergestellt werden missten. Die gesamte BaumalRnahme
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kénne nur in Abschnitten und somit zeitlich versetzt ausgefiihrt werden. Insofern konnten pla-
nerische und bautechnische Dinge fir einzelne Abschnitte im Zeitversatz erfolgen, ohne dass
dies zu zeitlichen Verzégerungen der Fertigstellung des Gesamtprojekts fihrten. Der Tunnel und
das Behelfsbauwerk seien fiir den gesamten Bauablauf die wesentlichen Vorgaben, und der
westlich gelegene Bauabschnitt flige sich quasi in die Bauzeit des Tunnelbauwerkes ein.

Das MW sei offen fir Veranderungen, fur die kein Planfeststellungsverfahren mehr durchgefiihrt
werden miusse und die sich problemlos umsetzen lieRen. Er wolle aber in Bezug auf mogliche
Veranderungen, die infrage kdmen, dem Dialog mit dem Bund und der Diskussion mit den Geg-
nern und Beflirwortern am Runden Tisch nicht vorgreifen.

Abg. Christoph Bratmann (SPD) fiihrt aus, die vielen Fragen der Ausschussmitglieder der CDU-
Fraktion zeigten, dass der Satz, den der Koalitionsvertrag zwischen SPD und Griinen zu den Pla-
nungen zum Sldschnellweg enthalte, unterschiedlich interpretiert werde. Seines Erachtens
kénne aus diesem Satz nicht gefolgert werden, dass das Land Niedersachsen die Planungen fiir
den Sidschnellweg ,Giber den Haufen werfen soll oder das Wirtschaftsministerium gezwungen
ist, Anderungen vorzunehmen”. Es gehe vielmehr darum, zu kliren, ob es iberhaupt Méglich-
keiten gebe, den Eingriff in die Natur noch geringer zu halten, als er ohnehin bisher schon ge-
plant sei. Den Runden Tisch, den Minister Lies einberufen habe, erachte er mit Blick auf Biirger-
beteiligung, das Erfordernis eines verniinftigen Dialogs und einer transparenten Kommunikation
als sehr wichtig. Geplante InfrastrukturmaRnahmen erfiihren generell heftigen Widerstand; das
gelte fiur die Errichtung von Windkraftanlagen ebenso wie fiir den Bau von Stromtrassen und
nach seinem Eindruck ganz besonders fir StraBeninfrastrukturmaRnahmen. Es sei daher umso
wichtiger, in einen sachlichen Dialog mit den Blirgerinnen und Blirgern zu treten, um Interes-
sensgegensatze aufzulésen und danach im fundierten Wissen um alle erérterten Belange Ent-
scheidungen zu treffen. Vor dem Hintergrund der Aktionen der Baumbesetzer stelle sich ihm,
Abg. Bratmann, die Frage, welche Riickschliisse aus dem bisherigen Umgang mit den Gegnern
und Beflirwortern der BaumaRnahme Stidschnellweg gezogen werden kénnten, um durch bes-
sere Kommunikation bei klinftigen Stralenbauvorhaben Aktionen, die Bauausfiihrungen torpe-
dierten, nach Moglichkeit von vornherein zu vermeiden.

Die Fraktion der SPD, stellt der Abgeordnete abschlieBend heraus, wolle eine Verkehrswende,
allerdings nicht um den Preis der volligen Abkehr vom Individualverkehr, sondern im Sinne des
Endes einer Priorisierung des Individualverkehrs.

Abg. Jérn Schepelmann (CDU) fragt, ob mithilfe ,kleiner Anderungen”, durch die der Planfest-
stellungsbeschluss nicht aufgeschniirt werden misse, die Breite einer StraRe verringert werden
kénne, oder ob eine Veranderung des Strallenquerschnittes zwangslaufig dazu fihre, dass das
Planfeststellungsverfahren wieder aufgeschniirt werden misse. AuRerdem bittet der Abgeord-
nete darum, die Frage zu beantworten, ob Veranderungen, die bei der Bauausfiihrung zu zeitli-
chen Verzégerungen fiihrten, aus der Sicht des MW ein No-Go seien.

MR Wagner (MW) antwortet, die Frage, ob die Veranderung der Breite einer StralRe - auf einzel-
nen Streckenabschnitten oder auf gesamter Linge - als unwesentliche Anderung gewertet wer-
den kénne, misse mit der Planfeststellungsbehdrde geklart werden. Eine Reduzierung der Stra-
Renbreite wiirde jedoch nichts an der aktuell geplanten Breite des Dammes dandern, sondern
nur den Anteil der versiegelten Flache etwas verringern. Ob es sich dabei um eine unwesentliche
Anderung handeln kdnnte, entziehe sich seiner Kenntnis. Unklar sei, ob der Bund hier Abstriche
machen wiirde. Die StraRenbreite des Slidschnellweges betrage zurzeit zwischen 15 und 16 m.
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Bei der Planung des Siidschnellweges seien aus Sicht des MW keine Fehler begangen worden.
Das habe das Oberverwaltungsgericht auch in den Vorverfahren bestétigt. Es sei festgestellt
worden, dass der Stdschnellweg so habe geplant werden miissen, wie er geplant worden sei.
Die Aufgabe des Bundesgesetzgebers fir die Zukunft kénne darin bestehen, einmal zu Gberpri-
fen, ob das Regelwerk, nach dem das bundesweite Bundesstralen- und BundesfernstraBennetz
geplant werden, noch zeitgemal sei.

Prasident Oehlmann (NLStBV) tragt ergdanzend Folgendes vor:

Sehr kritisch diskutiert werde die Themenstellung der Verbreiterung insbesondere unter dem
Aspekt des Baumschutzes. Das Fallen und Roden der Baume sei ein sehr sensibles Gut. Unab-
hangig davon, wie groR, wie breit, wie lang oder tief die StraRe gebaut werde, sei klar, dass die
Baume fallen missten, weil sonst das Baufeld nicht erreichbar sei und der Damm nicht héher
aufgeschiittet werden kénne. Sofern in der Offentlichkeit der Eindruck entstanden sein sollte,
dass die Baume in der Leinemasch nicht gefallt werden missten, wenn die Trasse eine geringere
Breite aufweisen wiirde, so wére dieser falsch.

Aus dem bisherigen Verfahren lasse sich eine Lehre ziehen: Es miisse unbedingt gelingen, die
Planung und die Planfeststellung zu verkiirzen. Der Zeitpunkt der Idee fiir eine Planung und de-
ren Entwurf musse viel dichter am Zeitpunkt der Realisierung liegen. Wenn das nicht gelinge,
werde es auch mit bester Offentlichkeitsarbeit und Transparenz - die die Gegnerinnen und Geg-
ner der Landesbehodrde bei der bisherigen Durchfiihrung des Projekt Stidschnellweg attestiert
hatten - nicht gelingen, die Bevolkerung mitzunehmen. Planfeststellungsverfahren enthielten
immer Zwischenschritte, die fir das weitere Verfahren relevant seien. Diese Zwischenschritte
seien Gesprachsteilnehmern, die erst spater zu dem Verfahren dazu stielRen, aber nicht bekannt.
Die Folge seien Unverstandnis und Missverstandnisse. Es ware sehr wichtig fir die Akzeptanz
von Infrastrukturvorhaben, wenn es gelange, Planungsverfahren zu straffen.

Aus dem Kreis der Abgeordneten sei danach gefragt worden, welche Veranderungen an der Bau-
ausfiihrung des Projektes Stidschnellweg durch die Gesprache am Runden Tisch denkbar waren.
Gegenstand der heutigen Ausschusssitzung sei nur der Stidschnellweg. Die NLStBV betreue aber
darliber hinaus noch andere Schnellwegprojekte in der Landeshauptstadt Hannover. Insofern
gehe er davon aus, dass in den nachsten 15 Jahren bei den Verfahren, die zu anderen Schnell-
wegprojekten durchgefiihrt wiirden, vergleichbare Probleme zu diskutieren seien wie die, die
gerade in Bezug auf den Bereich des Stidschnellweges diskutiert wiirden. Mdoglicherweise wiir-
den an dem Runden Tisch Vereinbarungen getroffen, die fiir zuklinftige Bauvorhaben ein ande-
res Prozedere oder andere Male vorsdhen.

Nachdem Vors. Abg. Stefan Klein (SPD) keine Wortmeldungen mehr vorliegen, schlief8t er die
Aussprache.
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